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Sedime v hloucku na vyckavacim misté drahy 34 letisté¢ O57-Bryant v Bridgeportu a nechavame se
ohfivat polednim slunickem. Je pro¢ se ohtivat. PfedevCirem jsme o par metrit dal vyskocili z nasi
Cessny v Sortkach a tricku a o par hodin pozdéji jsme skrz zamrzla okna v Rhino’s Pubu sledovali
sn¢hovou vanici, kterd se sem, do Mono County pfihnala se zdpadem slunce ptes 13000 stop
vysoké vrcholky vychodni Sierra Nevady.

Teplota klesla v noci pod 10°C, a i1 kdyz jsme se rdno probudili do ostré modie horského nebe, jen
s obtizemi se rtut’ teploméru vySplhala dopoledne do kladnych hodnot.

Modrobilé letadylko nastavuje cumak mékym paprskiim a posledni zbytky zmrazk( sublimuji na
motorovém krytu a nadbézkach. Provést tento pfirodni ,,deicing® bylo nezbytné, nebot’ az za nékolik
minut opusti naSe liza pevny povrch letisté, ¢ekd ji naro¢né stoupani do 11000stop a klickovani
v horském pasmu okoli jezera Fremont aZ za Grovenn Walker Meadows, kde vrcholky hor budou
jesté minimalné o 2000stop vyse.

Zacalo to rano nevinnym dotazem dvou kolemjdoucich chlapiki, ktefi si na tomto letiSti ,,in the
middle of nowhere* chtéli pronajmout letadlo. Zrovna jsme chystali sviij stroj pro pielet do
Bishopu, kde jsme méli v planu prozkoumat staré doly a opusténd mésta na sever od Owens lake,
ale podivna dvojka trochu pozménila nas plan, protoze po kratkém rozhovoru jsme se dozvédéli, ze
maji piesné informace o misté, kde havaroval zhruba pfed mésicem multimilionat a dobrodruh
Steve Fossett.

Byla to jak se tika ,,chalenge* a rozhodli jsme se, ze hledace svezeme.

Problém byl, Ze naSe Cessna mohla pojmout pouze Ctyfi osoby a nas bylo celkem pét.

Rozhodla ulomena sirka po vajickéach se slaninou, ktera zbyla v Tomové ruce poté, co jsme si my
dva s Bolkem vytéahli dvé sirky zdravé...

Posadku prizkumného letu tedy tvofili Martin coby pilot letici, Bolek coby navigator a dva
Jamesové J., ktefi byli vybaveni silnymi dalekohledy a vykonnym pocitatem.

Schiizka byla domluvena na 1:00PM mistniho ¢asu. Dorazili jsme na letist¢ o dvé hodiny dfive,
abychom z naSeho stroje vylozili bagdz a Cessnu co nejvice odleh¢ili. V long-range nadrzich jsme
méli palivo na dvé hodiny letu, ale i1 tak jsme zde, 6500 stop vysoko, s pfili§ velkym piebytkem
vykonu nemohli pocitat. Letadlo se lesklo v zéfi poledniho slunce, teplota se pohybovala okolo
+8°C a vitr, ktery se jeSté vCera prohanél tdolim rychlosti 50 uzlli nyni jen s obtiZzemi pohyboval
tfemi Cervenymi indikatory umisténymi ve sttedu a na koncich drah.

Dohlednost byla vynikajici a obloha byla prosta jakékoli oblacnosti.

Béhem dopoledne tu pfistaly Cessna 170 a Bonanza, jejichz posadky se zde nasnidaly a s nasim
prichodem jiz oba letouny rolovaly na vyckavaci misto drahy 34.

Tom si pfipravuje kameru, aby nas§ vzlet a pfistani byly zdokumentovany a my dva s Bolkem
studujeme podrobnou turistickou mapu, abychom zjistili nejvyhodnéjs$i misto kudy vletét do udoli. I
tak je jasné, Ze po vzletu budeme muset vystoupat minimaln€ do 10000 stop, nebot’ terén na zapadni
strané udoli tvoii jednolitou masu hor s vrcholky ostrymi jak Ziletky. Rozhodujeme se nejdiive pro
oblast jezer Twin Lakes, kudy jsme pfedevCirem do Bridgeportu piiletéli nicméné pozdéji se zda
vyhodnéjsi oblast severozapadni, kde se v horach nachazi zdkladna ndmotni péchoty Hot Springs
pro nacvik boje v horském terénu.
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a okamzit¢ zaCiname probirat podrobnosti letu. Zajimame se o ptiivod informaci o misté Fossettovy
havarie, ale ani jeden z muzi se o téchto vécech nechce moc bavit. Mezi feci utrousi néco o tom, Ze
informace jim piedal kamarad z prace. Dostdvame soutadnice osy udoli a programujeme nasi GPS.
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Oblast hledani lezi ptiblizné 25 mil zapadné od letisté. Jako vychozi bod stanovujeme jezero
Fremont a od n¢ho se budeme pohybovat po ose udoli na severozapad do vzdalenosti ptiblizné 30
mil. Z hovoru je vidét, ze hledace zajimd zejména terén v okoli mnoha jezer, kterd se v udoli
nachazeji.

Terén v ptislusné oblasti je velmi Clenity a neptfehledny. I kdyz je skoro bezvétii o pét tisic stop
vySe bude vitr dosahovat rychlosti ptiblizné 30 uzli a rotory, které se budou tvofit na zavétrné
stran¢ hor nas mohou srazit do slepého kanonu, ze kterého nebude cesty ven. Kdyz o tomto
problému diskutujeme vSichni si vzpomeneme na naseho kamardda Martina DolejSiho, ktery
tragicky zahynul ve Svycarsku o tfi roky diive. I v tomto piipadé si horska piiroda vybrala dan na
¢tyfech zivotech mladych pilott.

Navigacni ptiprava je hotova, seznamujeme oba hledace s pribé¢hem letu a cela skupinka se vydava
smérem k letadlu.

O tom, jak drsna a rychld mize byt zde v horach zména pocasi jsme se presvédcili vCera a proto i
pies to, ze chceme co nejvice snizit hmotnost letadla, bereme si sebou dva spacéky, vodu, armadni
balicky jidla a svitilnu.

Vybér nouzovych ploch bude v prvni ¢asti letu pomérné slusny, ovS§em jen co se pfehoupneme pies
srazy hor severozapadné od Fremont Lake, dostaneme se do uzkého kanonu a zmizi nam z dohledu
1 obCasné loucky ukryté mezi sekvojemi.

S Tomasem, ktery zlstava v Brigeportu jako pozemni zajiSténi, domlouvame c¢as navratu a
ptipadnou ¢innost pro vyhlaseni patrani, pokud bychom se nestihli v€as vratit. Vzhledem k tomu, Ze
ve vétSiné Mono County nefunguji mobilni telefony, je jedinou moZznosti jak navazat spojeni nasSe
radiostanice.

Provadim ptedletovou prohlidku a spolecné s Bolkem pomahame obéma Jamestim do letounu. Oba
se usazuji na zadnich sedackach a hned si pfipravuji dalekohledy a pocita¢ napojeny na GPS.

Mam trochu obavy, abychom nastartovali motor, protoZe teplota v noci klesla opravdu hluboko, ale
po prvnim protoCeni se 160 komnisky Lycoming roztd¢i a béhem ohiivani postupné zapindme
avioniku.

Vzhledem k tomu, Ze je bezvétii a také proto, aby mél Tomas lepSi zabér na odlet volime pro vzlet
drahu 16.

AWOS hlasi windcalm a zahajujeme pojizdéni po TWY paralelni s RWY, kterd se napojuje na
dréhu ptiblizn€ 1000 stop pred prahem.

Ptes pojizdécku bézi kojot a mizi v nizkém porostu. Cessna najizdi na dréhu a kratkym backtrackem
se dostavame na misto vzletu.

Vzhledem k velké nadmotské vysce je potieba zvySit vykon motoru ochuzenim smési a tak po
dosaZeni maxima otacek uvolnuji brzdy a letoun se ctyfmi hledaci se rozjizdi po rozehiatém betonu
Bridgeportského letisté. Je presn¢ 1:46PM. Letoun se odlepuje od zemé po 400 metrech a jen
neochotné nabira vySku. Po pravé stran¢ mijime ve vySce 200 stop hlavni ulici v mésteCku a
zahajujeme mirnou pravou zatacku nad stied udoli.

Vyhtata bahniska Bridgeport Reservoir davaji k dispozici nékolik stoupakii a tak zahajujeme nasi
dlouhou cestu vzhiru. KrouZim nad stfedem Udoli, na variu se chvéje nula a aktualni vyska nad
letistém je 1000 stop. Motor to¢i 2300 otacek, je nastaven na optimalni rezim pro dané podminky a
nalétavame prvni stoupdk, ktery nds vytahne o tisic stop vys.

Vypada to, Ze vystoupat do 10000 stop bude ukol na hranici moznosti. Vysledujeme par mist
s termikou a vracime se na né. Po dvaceti minutach mizi na vySkomeéru znacka pro spodnich 10000
stop a sta¢im cumak cessny severozapadnim smérem k Hot Springs.

Bridgeport Reservoir zstava za ndmi po prave strané a terén pod ndmi zacind stoupat.

Mijime malou farmu na upati kopct a prelétavame prvni masiv Rickey Peak. Pfed nami se otevira
udoli Walker River a po praveé stran¢ jsou vidét pravidelné uspotadané domky zakladny USMC Hot
Springs. Bolek mé upozoriuje, ze u zékladny se nachazi betonova dréha dlouha odhadem ptiblizné
500 metrt.
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Nad jezerem Poore Lake otd¢ime na jih do prvniho udoli a letime kanonem feky Walker smérem
k Fremont Lake. Silnice US108 ziistavd za ndmi a krajina se z okrového poustniho odstinu zbarvuje
do Sed’i skalisek a zelen€ sekvoji a pinii. Od 8000 stop se zaCina objevovat prvni snéhovy poprasek
a v deseti tisicich uz snéhova pokryvka dosahuje odhadem 10 cm.

Je ndm jasné, Ze tohle se Jamestiim moc libit nebude.

Snéhova boufte, ktera se v€era piehnala horami zanechala v kopcich krasnou Slehackovou kulisu, ale
vzhledem k tomu, Ze naSe oblast hledani se nachdzi na vétSiné mist mezi 8000 az 10000 stopami
bude obtizné;jsi zahlédnout piipadné trosky letounu.

Fossett odletél 3.zatfi ze soukromého letisté Flying-M Ranch v Nevad¢ letounem Bellanca Super
Decathlon v pomérné napadném modrobilém zbarveni se zdsobou paliva pfiblizn€ na 5 hodin letu.
Ani vice nez mésicni patrdni nepfineslo zadné pozitivni vysledky. VétSina patracich akci byla
zaméfena na oblast nevadské pousté v okoli mésta Yearington. Krajina tam ptfipomina spiSe hory
Afganistanu, oblast je neobycejné ¢lenitd a rozsédhld a nachazi se severovychodné od Bridgeportu.

U jezera Fremont Lake ukazuje vySkomér 11 000 stop a za¢indme nad jezerem krouzit. Pii druhé
zatacce se mi zd4, ze jsem cosi zahlédl, ale bliz8i pohled ukazuje, ze jsou to jen soumérné nakupené
klady na severnim okraji jezera.

I nasi cestujici po par minutach krouti hlavou a ukazuji abychom letéli dale na severozapad.
Vstupem do dals$i patraci oblasti je Kennedy Canyon, ktery v zépadni ¢asti kon¢i prasmykem
piiblizné ve vysce 9500 stop. VétSina povrchu je zde jiz pokryta snéhem a biehy jezera Kennedy
Lake, které se objevuje po minuti prismyku, jsou zamrzI€.

Réadi bychom se spustili niz, protoZe porost na svazich hor neumoZznuje dokonale prozkoumat
vSechny zadhyby a skaliska v udoli.

Az doposud probihal let prakticky bez jakékoli vyraznéjSi turbulence. Pomalu se suneme po
severnim konci udoli, tésn¢ pod vrcholky hor a zkoumame krajinu pod sebou. VySkomér ukazuje
stale 11 000 stop a snos vétru odhadujeme ptiblizné na 15°.

Bez varovani a jakychkoli vnéjSich projevii se najednou dava do pohybu variometr a rucka sjede na
klesani 1500 stop za minutu. Je to jakoby cessnu jemn¢ uchopila obrovska ruka a nekompromisné ji
zacala tlacit dolti. Kdybychom nesledovali pfistroje v podstaté si toho pohybu ani nevSimneme.
Pomalu ptfiddvam plyn a zveddm nos letounu o pét stupiiti nad pomysiny horizont. Klesani se
neochotné snizuje a natazené letadlo zastavuje sviij vertikalni pohyb ve vySce 9800 stop. Jamesové
na zadnich sedadlech si toho manévru ani nevS§imli. Jsou pfili§ zaneprazdnéni jezerem Sharon Lake
3000 stop pod sebou.

Konec udoli se pomalu blizi a cessna se opét drape do minimalnich deseti tisic pfi stoupani na
kladné nule. Vylétame ze zavétii Night Cap Peak a mechanické turbulence o sobé konecné dava
védét. Neni nijak extrémni, ale po par minutach letu znemoZiiuje rozumné pouzivani elektroniky a
dalekohledii. Na to abychom se ji vyhnuli potfebujeme nastoupat dalSich tisic stop. Bod, ktery jsme
nazvali FOSSETT 3 a ktery je severozdpadnim cipem naSi patraci oblasti se pomalu blizi a
zasnézena krajina stale nevydava své tajemstvi.

Kontrolujeme ¢as. Uz je to vice jak 40 minut co jsme odlétli z Bridgeportu. Obracime letoun
v bezpe¢né vySce nad bezejmennym prasmykem uprostied vychodni Sierry Nevady a vracime se po
Jizni stran¢ pohoti zpét. Nova perspektiva pohledu ukazuje dalsi podrobnosti, kterych jsme si diive
nevSimli. Stary diil ukryty u bfehu Kennedy Creek vypada z vysky jak hromadka balvant.
Turbulence na druhé stran¢ kopci je oproti klidnému zavétii na severni stran¢ kafionu pomérné
znacnd. Sletét dolt do udoli by bylo ptili§ riskantni, nebot’ je ptili§ uzké a neskyta mnoho prostoru
pro manévrovani. Rozhodujeme se pro rozhled nad vétsi oblasti a stoupame nad uroven okolnich
vrcholki. Cty¥i pary oéi klouzaji po bélostném snéhovém pésu ¢as od ¢asu preruseném obnaZzenym
skaliskem.

Je to marné...

Pokud tu né&jaké trosky jsou, sn¢hova boute je milosrdné ukryla pod svym zévojem.

BliZzime se opét k Fremont Lake.

Obracim se na Jamese a vidim, Ze je jim jasn€, ze v patrani je uz dnes zbytecné pokracovat.
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Domlouvame se na ndvratu.

Zapiname vyhtivani karburatoru a notfime se do prismyku Buckeye, ktery nds dovede az nad Twin
Lakes.

Je to asi nejveselejsi ¢ast celého letu. Vysoko nad ndmi se mihaji vrcholky borovic a Sedych
skalisek, tdoli je v horni ¢asti uzké, ale smérem k jezerim se rozsituje do Bridgeportského kotle.
Cessna si vesele pobrukuje na 120 uzlech a plynulym klesanim se blizi k letisti.

Od naseho odletu se do Bridgeportu piihnal Cerstvy vétiik, a tak po obletu drahy provadime uzky
okruh na RWY34.
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cessnu u stojanu s palivem.

Tom na nas jiz ¢eka a cely prilet také filmuje. Bohuzel dnes to bude bez fanfar.

Jamesové vystupuji z letounu a kupodivu se ani nezda, ze by byli pfili§ mrzuti.

Pti kratkém debriefingu se dozvidame, Ze jeSté béhem dneska do oblasti vyrazeji patrat dal.
Piedavame si na sebe kontakty, tfeseme rukou, prejeme jim hodné $tésti. Cerny Ford Explorer za
sebou zanechdva oblak poustniho pisku.

O hodinu pozd¢ji nase trojice opousti Bridgeportskou kotlinu a pfes Mono Lake mifime za dal§im
dobrodruzstvim do westernového Bishopu...
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